Sudtirolfahrt vom 17.06.7 23.06.2010

(Stilfserjoch und Timmelsjoch)

Bericht: Hans Huber Fotos: Hans Huber

Teilnehmer;

Karl-Heinz Kdnig
Christian Bauer
Willi Zehetmaier

Hansl Fischberger, Baujahr 1937
Schlater, 15 PS, Baujahr 1953

Karl -Heinz Kénig, Baujahr 1944
Eicher 16 PS, Baujahr 1956

Christoph Huber (genannt Christ), Baujahr 1945
Lanz D 8506, 35 PS, Baujahr 1938

Hans Huber, Baujahr 1946
Lanz D 3206, 3PS, Baujahr1955

Georg Schwimmer, Baujahr 1947
Eicher 16 PS, Baujahr 1954

Benno Moser, Baujahr 1948
Eicher 28 PS, Baujahr 1951

Anton Wurmer, Baujahr 1950
Eicher 25 PS, Baujahr 1951

Christian Bauer, Baujahr 1953
Eicher 32 PSBaujahr 1964

Willi Zehetmaier, Baujahr 1958
Kramer 11 PS, Baujahr 1954

Bernhard Westermayr, Baujahr 1965
Eicher 19PS, Baujahr1954



Mittw och, 16. Juni 2010

Karl-Heinz Konig fuhr bereits am 16.06.2010m 5,30 Uhr von seinem Wohnort
GroBmehringbei Ingolstadt tber Geil3enfeld, Wolnzachiyeh die Holledau nach Freising.
Dort traf er sich um 9.30 Uhr mit Anton Wurmer, der von Hausen im Landkreis Kelheim
gestartet warWeiter ging die gemeinsame Falitter Erding, Forsternnd Albaching ach
Pfaffing, um dort beiHans Huberzu tbernachterBeide hatten jeweils eine Fahrstrecke von
ca. 125 km hinter sich.

Am Abend trafen wir uns mit den Albachingern noch im Pfaffinger Hof Sparerig-Essen

und zur Einstimmung auf digudtirolfahrt.

Start
von KarkHeinz Konig
(man beachte das Schild
auf der Truhe)
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Donnerstag, 17. Juni 2010
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Fahrtroute: Albaching, Pfaffing(492 m) Rott a. Inn, Rosenheim, Raubling, ééudorf,
Kufstein, Langkampfen, Vomp, die alte ROmerstrasse entlang des
Patscherofels, den BrennelPald (1.374 mpach Sterzing

Km: insgesmt bis Sterzing ca. 2Xn, ca. 882 Hohenmeter

Bernhard Westermayr startete bereits um 4 Uhr in Poing, um tber Tegernsee und Achensee
zu fahren. Treffpunkt war darauf der alten Romerstralf}

Die Albachinger Christ HubeBenno MoserChristian Bauer md Georg Schwimmer fuhren
um 4.30 Uhr frih in Albaching weg, um00 Uhr war Treffpunkt vor ddefaffinger
MetzgereiBichler mit Hansl Fischberger, KaHeinz Kénig, Anton Wurmer undans Huber.
Um 6 Uhr fuhren wir durch Rosenheim, um 8 Uhr waren wir ifskain.Gleich hinter
Rosenheim kam auch Willi Zehetmaier dazu.

Kurz nach Kufstein trafewir bei derFirma HamburgJnterland in Langkampfen, eine
Firma, die Kunststofffolien herstellt und fur die der BhHuber Transporte durchfuhrt, Kurt
Huber(Eicher50 PS, Baujahr 196p%epp UnterforsthubgEicher 16 PS, Baujahr 1950nhd
Richard lhrenbergditanz 16 PS, Baujahr 195%emeinsam ging die Fahrt weiter nach
Sterzing.Die Fahrtrechts des Inns entlang wsehr schén, wenig Vieehr.

Mittag fuhrenwir durch Vomp. Wir sahen zwar Christian Wiedmdmrir kennen ihn bereits
seit der Fahrt 2008 nach Sudtirays seinem Bus aussteigen, winkten afudirenaber aus
Zeitgrinden weiter.

Auf der alten Romerstraging es weitenach Pfons in der Gemeia Ellbogn. Beim
Fahrzeughandel Troger, auch Bekannte aus den Vorjaheshten wir Rast. Der Chef war
zwar nicht da, wir stellten uns aber unter, da unstarkerGewitterschauer tberraschiker
Gott sei Dank nicht zu lange dauerte



Um 15 Uhr waren wir am Bnner, um 17@Uhr kamen wir in Sterzing a/ir hatten

Zimmer im SterzingeHof bestellt, Willi leitete uns abéélschlicherweiseum Hotel

Sterzinger Moos, daRuhetag hatte. Willi fragte vorbeikommen@arabineri nach dem

Weg. Diese filhrtedann derganzen Bulldogtross voraus in ihrem Polizeiauto zum Sterzinger
Hof. Wir bezogen Quartier, fuhren aber gleich weiter, dauwsere Bulldogs wieder bei der
Firma Troyer, Turbinenbain der neugebauten Hakgnstellen durftenWir besuchten auch

das Grab wn Herbert Troyer, der am 03.03.2010 uberraschend verstorbBendEmpfang

durch MarieLuise und Norbert Troyewar freundschatftlich. Wir besichtigten die
beeindruckende neue Halle. Familienmitglieder fuhren uns mit den Autos zum Sterzinger Hof
zum Abemessen um 19.00 Uhr.

Zum Abendessen kam auch Frau Troyer mit ihrer Tochter Sabine, die ab 01.08.2010 in
Miihldorf am Inn im dortigen Krankenhaus als Arztin arbeitet.

Das Essen war sehr gut, nur Kbiginz Kénig war nicht zufrieden.i® Zimmer im Sterzinge

Hof waren einfachster Standard (WC und Duschen, die kaum funktionierten, im Bang).
ereignisreicher Tag mit einer langen Fahrt lie3 uns bald ins Bett fallen.

Fahrt Richtung Breitenbach

Durch das Tor zwischen
der Karlskirche und dem
Kloster in Volders geht es
hinauf auf die alte
Romerstral3e




Tolle Stimmungen

Auf cer alten Romerstralle

Blick hintiber zur
Brennerautobahn




Immer wieder herrliche
Ansichten

Beim Fahrzeughandel
Troger Uberraschte uns
ein Gewitterschauer. Gut
dass wir s unterstellen
konnten.

Carabinieri in Sterzing




Die Carabinieri fuhren
voraus und leiteten uns
zum Sterzinger Hof

Dank der Carabinieri
kamen wir gut im
Sterzinger Hofin

(Willi hatte urs zum Hotel
Sterzinger Moos gefihrt)

Grab von
Herbert Troyer



In der neugebauten Halle
der Firma Troyer.
Hansl Fischberger im
Gespich mit MarieLuise.

Norbert Troyer fuhrte uns
durch die Halle. Es war
beeindruckend, was dort

gebaut wird.

Die SterzingeAltstadt




Freitag, 18. Juni 2010
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Fahrtroute: Sterzing(935 m) Jaufenpaf2.094 m) Meran, Prad am Stilfserjoch

Km: ca. &, ca. 1.161 Hohenmeter

Nach dem Fruhstick um 7 Uhr holte uns um 7.30 Uhr Norbert Troyer vom Sterzingay Hof
und brachte uns zum Firmengelander der Abfaart machte Norberfroyernoch eine

Probefahrt mit dem Lanz vom Huber Chritir verabschiedeten uns von Kurt Huber, Sepp
Unterforsthuber und Richard lhrenberger, die Uber das Penser Joch nach Hafling bei Meran
fuhren, dort ibernachteten, um dann am Samstag nach Misdemren.Um 8.15 Uhr

fuhren wir auf deldaufenpal®Es sind nur 18 krLeider war das Wetter nicht schén, es war
regnerisch und neblig. Gegen 9.30 Uhr waren wir auf der Palshéhe. Wir machten nur kurz in
der Edelweil3hitte Station. Bei der Abfahrt nach Stnbaod wurde es trocken, das Wetter
besser. Zwischen St. Leonhard und Meran im Passeier Tal kamen wir durch Bareits.

vor Kuens hatte uns eine Gruppe von Rollerfahrern mit Pfaffenhofener Kennzeichen wie wild
Uberholt.Nach kurzer Beratung entschloss@nuns, zum Mittagessen hinauf zum

Ungerichthof zu fahrerDie 22 % Steigung hatten es wieder in sich.

Vom Wirt wurden wirmit einer Runde Schnaps begrif3t. Er erzahlte uns, dass er auch auf das
Stilfserjoch fahrt. Wir al3en sehr gut, ratschten, saheninngemig um. Dann starteten wir

Uber Meran, Natuswund Schlanders nach Prad am Stilfserjéalrz nach Kuens, die

Rollerfahrer miissen auch eine Pause eingelegt haben, war die Stral3e halbseitig gesperrt,
Polizei und Sanitatsauto standen in einer Kurve.dafiren im Vorbeifahren, dass einer der
Rollerfahrer schwer verunglickt war. Es wunderte uns nicht.

Die Stadtdurchfahrt von Meran verlief ohne Probleme. Bei Naturns und Staben waren 2
Tunnels, die eigentlich fur Traktoren gesperrt waren, wir fuhren abkcaidurch. Um 17

Uhr kamen wir am Festplatz in Prad an. Wir meldeten uns an, sahen uns um, es war schon
reger BetriebBei der Anmeldung erhielt jeder Teilnehmer einen Rucksack mit Inhalt (Speck,
Wurst, Wein, Saft usw.), eine nette Idéen flr Freitag wrgesehenen Programm flr die
Teilnehmer nahmen wir nicht tetlm 18.30 Uhr fuhren wir dann zur Pension Astoria in

Prad. Dort hatte Willi fir uns Zimmer vorbestellt. Nach dem Bezug unserer Zimmer gingen
wir in den Gasthof Post zum Essen. Das Essen wagsehwir unterhielten uns prachtigu

uns gesellten sich auch Florian Hausler aus Minchen und Adam Funk aus Reichertshofen, die
ebenfalls in der Pension Astoria untergekommen wakénwaren aber doch etwas muide, so
dass wir relativ bald in die Pensiaariick und ins Bett gingen.



NorbertTroyer
bei seiner Probefahrt mit
dem Lanz

Vor der Abfahrt

Auf dem Jaufenpal3.
Die Edelwei3hiitte ist kaun
Zu sehen.




Bei der Abfahrt vom
Jaufenpal3:

Anton Wurmer und
Karl-Heinz Kdnig schauen
wieder freundlicher, das
Wetter wurde besser.

Der Wirt vom Uhgerichthof
in Kuenz begrifRte uns mit
einem Schnapserl.

Gut, dass wir uns fir die
Mittagspause auf der
Terrasse des Ungerichthof
entschieden haben.




Nach der Ortsdurchfahrt
von Meran war wieder
sammeln angesagt.

Auf denFestplatz in Prad am Stilfser Joch



Die Pension Astoria
in Prad am Stilfser Joch

Bernhard Westermayr
voller Vorfreude

062050

Abendessen
im Gasthaus Post




Samstag, 19. Juni 2010
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Fahrtroute: Prad(910 m) Stilfser Jocl2.757 m) Umbrail Pass, Santa Maria, Prad
Km: 70, ca. 1.847 Hohenmate

Um 7.00 Uhr frihstickten wir. Distimmungwar bestens, blauer Himmel, trocken, gute

Sicht. Um 7.30 Uhr fuhren wir zum Festplatz, wo bereits reges Treiben herrschte. Punktlich
um 8.30 Uhr (so war ém Programm angegeben) fuBhrist Huber mit seinem Ia einfach

los und wir sogleich hinterher. Auch die anderen Traktoren reihten sich ein, die Carabinieri
fuhren vorausDie ersten 9 km wurden im Konvoi zurtickgelegt. In Trafoi auf 1.256
Hohenmeter ging es dann richtig los. Hier fiel der Startschuss antkifpen Tour auf das
Stilfserjoch mit Zeitnehmung. Es ging allerdings nicht um die schnellste Zeit, sondern um die
Durchschnittszeit (alle Fahrzeuge wurden zusammengezahlt. Das Ziel befindet sich in 2.757
m Meereshohe auf dem StilfserjeBlass. Ursprigth war vom Veranstir vorgesehen, dass

die Stralé gesperrt wird, dafir wurde aber keine Genehmigung erteilt.

Die Fahrt wurde vom Oldtimer Club Vinschgau organisiert. Es stalitetgasam55

Teilnehmer Sie kameraus Belgien, Deutschland, Italidn¢chtensteinlL.uxemburg,
OsterreichSchweizund der Slowakei.

Die Fahrt war ein tolles Erlebnis. Manche Teilnehmer fuhren wie die Wilden den Berg hinauf,
andere wiederum genossen die Fahrt. Viele Zuschauer sdumten die Stral3e. Durch Sudtiroler
wurden Apfel veteilt, auch Schnaps wurde ausgeschebid.Sicht war hervorragend, Konig
Ortler (3.905 m) zeigte sich von seiner schdnsten Seite. Oben auf der Passhthe ging es zu wie
auf einem Volksfest. Eine Mendgeute, Wirstelbuden, Grillstdande, Wahnsin@ggen 11

Uhr waren die Teilnehmer unserer Gruppe angelangt.



Wir erzielten folgendes Ergebnis: (die Durchschnittszeit war 1:06:20)

18. Georg Schwimmer + 01:39 min.
20. Benno Moser + 01:43 min.
24.  Christoph Huber - 02:14 min.
32. Karl-Heinz Kbénig - 02:40min.
34.  Willi Zehetmaier - 03:04 min.
56.  Anton Wurmer - 05:48 min.
117. Hans Fischberger - 11:00 min.
148. Hans Huber + 14:32 min.
176. Bernhard Westermayr + 18:05 min.
205. Christian Bauer - 23:03 min

Entnommen aus Wikipedia:

DasStilfser Joch (auchStilfserjoch ital. Passo dello Stelvjast mit2.757m der héchst&ebirgspass in Italien
und der zweithdchste asphaltie@ebirgspassger Alpen. Das Stilfser Joch verbind&irmioim Veltlin,

Lombardej mit Pradim Vinschgay Sudtirol Auf der Westseite miindet a2603m die Uber detumbrailpass
kommende StraRe vdanta Marigin. Ebenso auf dieser Seite durchféahrt man etwas tiefer gelegen mehrere
Kurztunnels. An der Ostrampe kann maiGiemagoiauf1.260m in dasSuldentalnach Innersulden abzweigen.
Auf 2.188m liegt auf der Ostseite das Berghotel Franzenshéhe.

DasStilfser Joch ist durchgangasphaltierund in der Regel zwischen Ende Mai und November fiir den

Verkehr geoffnet. Die Westrampe von Bormio wird meist etwas friher fiur den Verkehr gedféteend

dieser kurzen Offnungszeit herrscht auf dieser StraRe starkes Verkehrsaufkommen, vor allem durch Tourismus

und Freizeitfahrten, was den Naturpark stark bel astet
der ersten Juliwoche jedesh¥ dort hunderte Motorradfahrer.

Das Gebiet des Stilfser Jochs ist seit 1B@fionalpark
Vorzeit

Das Stilfser Joch, benannt nach der Ortsctlfis dstlich des Passes, gehdrte nie zu den tberregional

bedeutenden Passetiim Gegenteil, er stand bis zum Bau der StiH3echStral3e immer im Schatten des

Umbrailpasses Di eser wurde in fr¢heren Zeiten AWormser Joch
deutsch Worms. Auch das Stilfser Joch nannte man eins
Passverkehr Uber d&silfser Joch sicher nicliege war, wurde der Padech immer wieder begangen. Funde

lassen auf eine Nutzung in d@ronzezeitschlieRen.

Archéaologisches Zeugnis fir einen Verkehritias Stilfser Joch scheint eine Kultstatte an den hei3en Quellen
von Bormio zu bieten. Dort fand man ein Fragment eines Steinreliefs, das eine lUberlebensgrofl3e Gétterfigur mit
einem Hornerhelm, einem Schild und Standarte zeigt. Ihr néhert sich ein Makurzeiin Rock und einem

Messer am Gurtel, welcher ein Horn blast. Auch er scheint eine Lanze zu halten, mit einem daran befestigten
Schild, vielleicht eine Weihegabe an den Gott. Beinfrieswurde auf das 5. bis 4. Jahrhundert v. Chr., also die
Eisenzeit datiert.

Zur Zeit derRémerfiihrte einSaumwediber den Pass, der eine gewisse Bedeutung hatte, da er einen schnellen
Zugang und Flankenschutz fur die Uber &aschenpadsihrendeVia Claudia Augustéot.

Mittelalter

Auch das Mittelalter hindurch fand das Stilfser Joch eine gewisse Ydumng, um in der Neuzeit als Passweg

selbst von Einheimischen kaum noch genutzt zu werdebréifdigjahrigen Kriegin den zwar fast ganz Europa
einbengen ist, der aber hauptséchlich auf deutschem Boden tobte, wurde das Stilfser Joch mehrfach vom Militar
genutzt. Im Jahre 1632 ziehen mailandische Truppen lber das Stilfser Joch um dem Osterrelitzisermy
Leopoldbeizustehen. Im nachsten Jahr zog neuerlich ein mailandisches Heer mit 12.000 Soldaten und 1600
Pferden Uber das Stilfser Joch, wéahreadlderzog von Mailand mit seine@efolge den Weg Uber das

WormserJoch wahlte. Und wiederum ein Jahr spater zog der spar{setimalinfant Don Fernandaler

Bruder des spanischen Koénigs, mit 21.000 spanischen Soldaten llsitfdas Joch ins Vinschgau.
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Neuzeit

Um die Passverbindungen nach Norden zu verbessern, wollte Bormio im Jahre 1795 einen der alten Wege, die
Uber das Wormser bzw. Stilfser Joch fihrten, zu einem Karrenweg ausbauen. Aber der Neid der Engadiner, die
beflirdhteten, dass damit der bisherige durch das Engadin fiihrende Handelsverk&esoherabgelenkt

werden wirde, verhinderte einen Ausbau. Als im Jahre B&98rnmit italienischen Gebieten einen

Handelsvertrag abschlief3t, kommt es erneut zu Studien zum Bau einer von Bormio nach Norden fihrenden
PassstralRe. Neben dé&maélepassnd dem Wormser Joch betrafen sie vor allem das Stilfser Joch. Die Planung
einer weiteren Stral3e, die Gber deaviapassind durch da¥al di Fornoins Martelltal fiihren llte, wurde

aufgegeben, da sie zu sehr durch vergletschertes Gebiet gefiihrt hatte. Die Entscheidung fiel auf das Stilfser Joch,
ein erstes Projekt einer 2,70 m breiten StraBe zwischen Bormio und der Passhéhe wurde entwickelt. Bevor die
Planungen Uber didasshdhe fortgesetzt werden konnte oder mit den Bau begonnen werden konnte, &nderte sich
die politische Lage in Europa so sehr, dass es Wichtigeres gab als den Bau einer Handelsstral3e.

Die moderne Strafde

Die etwa 5km lange Straf3e Uber das Stilfser Jaeinde von 1820 bis 1826 vodsterreichischen Kaiserreich
unter der Leitung voarlo Donegangebaut, um di€ombardej die zum Kaiserreich Osterreich gehorte,
schnellstméglich mit den anderen Reichstedarverbinden. InkErsten Weltkriegrerlief zwischen 1915 und

1917 liber das Stilfser Joch dialienfront Aus dieser Zeit sind dort noch heute Uberreste von Stellungsanlagen
zu erkennen. Die StraRenflihrung wurde seit dem Bau kaum verandert. Bis heute besteht die kurvenreiche
NordostRampe von Prad®(5m) aus 4&hummerierten Kehren.

Umgebung

Sudlich des Stilfser Joches beginnt @aer-Massiy mit dem OrtlefHauptgipfel 8.905m) als hochste

Erhebung. Die ersten Gipfel dieses Massivd siar3.095m hohe, leicht zu ersteigende, jedoch selten
begangen®onte Scorluzzanit umfassender Sicht auf die Passhohe, die Ortlergruppe, auf den Umbrailpass und
ins begimende Sondrio sowie der schon im Sommerskigebiet befindidi@m hoheMonte Livrio. Nordlich

des Stilfser Joches schliel3t sich Dieisprachenspitz€.843m) an. Dies ist der Punkt, an dem die drei
Regionen_ombardej Sudtirolund der KantorGraubiinder{Schweiz) aufeinander treffen. Lohnend ist eine
FuRwanderung beginnend von der Passhéhe auf der ndrdlichen Talseite plaeatialb der Passstralle auf
markiertem Bergsteig bis nach Trafoi.

Nachdem wir auf einer Hotdlerrasse etwas getrunken hatten, stiegen Benno Moser,
Bernhard Westermayr und Hans Huber noch auf die Dreisprachenspitze.

Die Dreisprachenspitze(ital. Cima Garbaldi, ratoromanischriz da las Trais Linguggeilweise auch
ADreilanderspitzehf, Drelantderspitzén Ostereichy steines2848 hohenirheburtye r
in denitalienischerschweizerischeAlpen. Bis zur Abtretung Sudtirols an Italien war hier Basilandereck
SchweizOsterreichltalien. Hier treffen sich die Verbreitungsgebiete id@ienischen Sprachgombardischer
Dialekt), derdeutschen Spracl{@&iroler, StdtirolerDialekt) und derdtoromanischeSprache
(UnterengadinéMunstertaleDialekt).

Auf dem Gipfel befindet sich die GaribalHiitte. Wenige Meter von der Hiitte entfernt befindet sich der

Grenzstein Nr. 1, der die Grenze zwischen Italien und der Schweiz markiert und bis zum Ende des ersten
Weltkrieges die Grenze von Italien, Ostecheiind der Schweiz kennzeichnete. In den 1960er Jahren wurde die

Huitte neben den Ruinen eines alten Schweizer Gasthofes erbaut. Dieser whrsieimWeltkrieginter dem
Beschuss der feindlichen Stellung bei AFort Veninif i
befindet, zerstort.

Im Ersten Weltkrieg befand sich hier die eine umkampfte Hochgebirgsregion: Im Osten befddstaickich
Ungarn im Westen waltalien. Und dazwischen war eben an diesem Punkt eine Ausbuchtung des Schweizer
StaatsgebietsSo kam es manchmal vor, dass sich die beiden im Krieg liegenden Staaten Odtergeichund
Italien sprichwdrtlich Uber die Kdpfe der Schweizer Grenzsoldaten bekriegten.
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Um ca 12.30 Uhr starteten wir zur Abfahrit einem Schlenker durch die Schwélzer den
UmbrailPass nach Santa Maria und weiter durch Mustair, wieder tUber die Grenze nach
Italien nach Taufers, Glurns, Lichtenberg und Agums nach Prad.

Gegen 14.45 UhniPradauf dem Festplatz angekommen, packte Adam Funk eine super
Brotzeit aus (Leberwurst, Blutwurst, Gerauchertes, Kase, Brot). Wir langten fest zu und
genossen unser Bier dafdann fuhren wir in unsere Pension, um etwas auszurasten. Um 19
Uhr war in der Westasstadt neben dem Festplatz die Siegerehrung angesagt. Nachdem es
zwischenzeitlich leicht zu Regnen angefangen hatte, wurden die Banke und Tische in die
Uberdachten Teile der Westernstadt gebracht, jeder suchte sich seinen Platz. Die Bedienungen
waren dadrch etwas Uberfordert, da die Nummerierung der Tische vollkommen
durcheinander geraten war. Es lief aber trotzdem gut. Eine EinMasik spielte, dann

wurden die Sieger, teiinehmenden Vereine, weitest angereister Teilnehmer und das élteste
Fahrzeug geehrt

Sieger war Horst Probst aus Albstadt, der die Durchschnittszeit nur um 18 Sekunden verfehlt
hatte.Die weiteste Anreise t@ Horst Wendt aus Hagen am Teutoburger WatdL.640 km.

Das alteste Fahrzeug war ein Fiat, Baujahr 1931 von Franco Brusise8naarano (). Das
starkste Team stellten die Burggréafler Schlepperfreunde (1).

Wir fuhren dann aber doch mit dem Shufllenst zeitig zurtick zur Pension, da wir ja am
nachsten Tagittags in Missian (Eppan) sein wollten.

Wie wir erfuhren, hat es auf dBergen um das Stilfser Joch am Abend bis auf 1.400 m
herunter geschneit, die Stral3e war am Sonntag gesperrt.
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Unsere Starthummern



Hans und Christ Huber

fuhren am Morgen mit

Karl-Heinz Kénig zum
Festplatz

Vor dem $rt erlautere
Karl-Heinz Kdénig, wo wir
hinauffahren.

19/06/2010

Luis Trenker war
Erstbesitzer dieses
Mc Cormick



Georg Schwimmer und
Willi Zehetmaier vor dem
Start

STILFSERJOCH
PASSO STELVIO

Zuerst ginges im Konvoi
nach Trafoi

Die Kirche von Trafoi vor
den Bergen der
Ortlergruppe.



Wo Kdnig Ortler seine
Stirn hoch in die Lfte

reckt é.

Die Eindriicke waren so
vielfaltig, so wahnsinnig,
dass eine Auswahl an
Fotos schwierig ist.

Wahnsinnwenn man
hinunterschaut und die
Fahrzeuge heraufkommer

sieht.



Zieleinfahrt
von Hansl Fischberger




Volksfeststimmung auf dem
Stilfser Joch auf 2.760 m Hohe

Wir lie3en es uns gut geher
Von links nach rechts:
Willie Zehetmaier
Karl-Heinz Kdnig
Christ Huber
Benno Moser
Georg Schwimmer

Blick auf die
Dreisprachenspitze




Blick von der
Dreisprachenspitze auf die
PalRhohe

Benno Moser auf der
Dreisprachenspitze

Alle méglichen Gefahrte
schafften die Auffahrt!



Die es nicht schafften, wurder
geschleppt.

Schnee gab es dort oben
noch geniigend.
(Anton Wurmer mit
Begleitung).

Bulldogspezialisten
unter sich.




Es gab nicht nur viele
Menschen und Fakeuge,
auch viel Natur zu sehen
(Silberwurz).

Die Abfahrt erfolgte tiber die
Schweiz, den Ubnailpal3
(2.503 m), Santa Maria.

Wir hatten sehr viel Glik,
am Abend hat es bis auf
1.400 m hinunter geschneit




Santa Maria

Kleine Pause bei der Abfahr
vom Umbrail Pal3

Nach der Fahrt lasst sich
Georg Schwimmer
die Brotzeit schmecken



